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Abstract 



An arrangement of pedal bearings has a bearing block (1), a gas pedal (2), a clutch pedal (3) and a brake 
pedal (4). The brake pedal has a two-part design including a pedal arm (5) and an operating lever (6) 
working together with a brake booster. The clutch pedal and both parts (5,6) of the brake pedal swivel on 
bearings in the bearing block pivoting around each other. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Aushangebare Pedallagerung 

(57) Fur eine aushangbare Pedallagerung, insbesondere fur 
das der Kupplungsbetatigung zugeordnete Pedal in einer 
wenigstens zwei hangend angeordnete Pedale umfassen- 
den Pedalerie, bei der insbesondere ein Brems- und ein 
Kupplungspedal nebeneinanderliegend und um zueinan- 
der konzentrische Achsen schwenkbar in einem gemein- 
samen Lagerbock aufgehangt sind, wird zur Erleichterung 
der Montage und Demontage zum AusschlulS einer ge- 
genseitigen Beeinflussung bzw. unbeabsichtigten Mit- 
nahme des jeweils nicht betatigten Pedales durch das je- 
weils gerade betatigte Pedal auch ohne den Einsatz von 
Walzlagerungen vorgeschlagen, daft ein erstes, insbe- 
sondere ein Brems- und ein zweites, insbesondere ein 
Kupplungspedal bildendes Pedal uber durch ringformige 
Gleitlagerschalen gebildete, abgestufte Lagerungen von- 
einander unabhangig um zueinander konzentrische Ach- 
sen schwenkbar in einem zwei Lagerarme aufweisenden 
Lagerbock gelagert sind, wobei die Lagerarme an ihren 
einander zugewandten Seiten mit seitlich auskragenden, 
die den grofceren lichten Durch messer aufweisende Ab- 
stufung der die Lagerungen bildenden ringformigen 
Gleitlagerschalen aufnehmenden Lageraugenfortsatze 
ausgestattet sind und wobei ferner die Lagerung wenig- 
stens eines der beiden Pedale als Stecklagerung ausgebil- 
det ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine aushangbare Pedalla- 
gerung, insbesondere fur das der Kupplungsbetatigung zu- 
geordnete Pedal in einer wenigstens zwei hangend angeord- 
nete Pedale umfassenden Pedalerie, bei der ein Breras- und 
ein Kupplungspedal nebeneinanderliegend und urn zueinan- 
der konzenirische Achsen schwenkbar in einem gemeinsa- 
inen Lagerbock aufgehangt sind. 

Bei bekannten Pedallagerungen dieser Bauart ist jeweils 
das eine Pedal auf der Lagerwelle des anderen Pedales gela- 
gert. wodurch es bei Verwendung einfacher Gleitlager fur 
die Lagerung der Pedal wellen sowohl aneinander als auch in 
den Lagerarmen des Lagerbockes insbesondere nach einiger 
Betriebszeit und zunehmender Verschmutzung oder dergl. 
der Lagerfiachen vorkomnien kann, daB sich die Pedale ge- 
gcnscitig beeinflussen, dahingehend, daB die Betatigung des 
einen Pedales zu einem MitnahmccrYckt bcziiglich des ande- 
ren Pedales fiihrt und somit beispielsweise eine Betatigung 
des auf der Lagerwelle des Bremspedales gelagerten Kupp- 
lungspedales eine, wenn auch geringfiigige Verstellung des 
H re ins pedales bewirkt. Da derartige Mitnahmeefifekte im 
Interesso einer auch liber eine lange Betriebszeit und auch 
unter ungiinstigen Unistanden gleichbleibend einwandfreien 
Bcdienbarkeii der Sieuerungsorgane des Fahrzeuges selbst- 
versiandlieh ausgeschlossen werden miissen ist man dazu 
libera eg an gen die ein/.elnen Pedale bzw. die diesen zugeord- 
ncien Wei lenabseh nine sowohl aneinander als auch in den 
I .agcranuen eines Lagerbockes unter Einsatz von Walzla- 
gcrn /x\ lagern. Diese MaBnahme fiihrt zwar zu dem ge- 
wunschtcn lirfolg einer voneinander absolut unabhangigen 
und Icichigangigen Betatigbarkeit der Pedale, ist aber auf 
tier aiutercn Seite mil dem Nachteil einer erheblichen Erho- 
hung des T lersiellungsaufwandes fur die Pedalerie verbun- 
den. /.u nial der Einsatz von Walzlagem, insbesondere Na- 
dc I lagern die Linhaltung von in der Serie nur schwer zu ga- 
raniierenden Toleranzen erfordert. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
aushangbare, vor allem auch fur Rechtslenkerfahrzeuge ge- 
eigneie Pcdallagcrung der eingangs bezeichneten Bauart ftir 
urn /.ue in an der konzenirische Achsen gelagerte Pedale da- 
hingehend zu vcrbessem, daB sie auf der einen Seite unter 
Ver/.ichi auf die Einhaltung extrem enger Toleranzen leicht 
i non tier- und deniontierbar ist und auf der anderen Seite zu- 
gleich eine gegenseitige Beeinflussung bzw. unbeabsichtigte 
Milnahnie des jeweils nicht betatigten Pedales durch das je- 
weils gerade betatigte Pedal auch ohne den Einsatz von 
Walzlagerungen vermieden ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentlichen 
dadureh gelosl, daB ein erstes, insbesondere ein Brems- und 
ein /.w cites, insbesondere ein Kupplungspedal bildendes Pe- 
dal Liber durch ringformige Gleitlagerschalen gebildete, ab- 
gestLil'te Lagerungen voneinander unabhangig um zueinan- 
der konzenirische Achsen schwenkbar in einem zwei Lager- 
anne aul weisenden Lagerbock gelagert sind, wobei die La- 
ge ran ne an ihren einander zugewandten Seiten mil. seitlich 
auskragenden, die den groBeren lichten Durchmesser auf- 
weisende Abstufung der die Lagerungen bildenden ringfor- 
migen (ileitlagerschalen aufnehmenden Lageraugenfortsat- 
zen ausgestatlet sind und wobei ferner die Lagerung wenig- 
stens eines der beiden Pedale als Stecklagerung ausgebildet 
ist. Der Umsland. daB bei der erfindungsgemaBen Ausbil- 
dung der Lagerung fur die beiden Pedale einer Pedalerie je- 
des der beiden Pedale um eine eignen Achse schwenkbar 
und in cigenen, drchsichcr im jcwciligcn Lagcraugc des La- 
gerbockes festgelegten Lager aufgenommen ist, ermoglicht 
es auch bei Einsatz von Gleitlagern eine gegenseitige Beein- 
flussung der Pedale beim Betatigen jeweils eines Pedales 
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auszuschlieBen. Daruber hinaus erorTnet die erfindungsge- 
maB ineinandergeschachtelte Anordnung der voneinander 
unabhangigen Schwenkachsen auch den Einsatz einteilig 
ausgehildeter Lagerschalen fur die Lagerung heider Pedale, 
5 so daB der fiir die Lagerung erforderliche Aufwand gering 
gehalten werden kann. SchlieBIich ergibt sich hinsichtlich 
der Montage bzw. Demontage der Pedalerie ein besonderer 
Vorteil aus der erfindungsgemaBen Ausbildung der Lage- 
rung fiir wenigstens eines der Pedale als Stecklagerung, ins- 

10 besondere dahingehend, daB dieses Pedal ohne Zuhilfen- 
ahme von Werkzeugen montier- und demon tierbar ist. 

In einer bevorzugten Verwirklichungsform der Erfindung 
ist weiterhin vorgesehen, daB das Bremspedal zweiteilig 
ausgebildet ist, wobei eine erste, das Pedal tragende Halfte 

15 des Bremspedales drehsicher rnit einein ersten Lagerkorper 
und eine zweite Halfte den Betatigungshebel fiir das Einrtik- 
ken der Bremse bzw. das Betatigen des Bremskraftverstar- 
kcrs bildende Halfte des Brcmspcdals drchsichcr mit einem 
zwei ten, zum ersten Lagerkorper beabstandet angeordneten 

20 Lagerkorper verbunden ist und wobei beide Lagerkorper 
vermittels eines formschliissig in sie eingreifenden Vielkan- 
telementes drehsicher untereinander gekoppelt sowie je- 
weils fiir sich in dem jeweils den kleineren Innendurchmes- 
ser aufweisenden Teil der die in den beiden Lagerarmen des 

25 Lagerbockes angeordneten abgestulYen Lagerungen bilden- 
den Gleitlagerschalen aufgenommen sind. In Verbindung 
mit der zweiteiligen Ausbildung des Bremspedales ist bei 
dieser Verwirklichungsform der Erfindung hinsichtlich der 
Ausbildung des Kupplungspedales dann weiter vorgesehen, 

30 daB das Kupplungspedal vermittels eines sowohl den mit 
dem Bremspedal drehsicher verbundenen ersten als auch 
den mit dem zum Bremspedal beabstandet angeordneten 
Betatigungshebel fiir das Einrueken der Bremse verbunde- 
nen zwei ten Lagerkorper umfassenden und zu der durch den 

35 Schraubenbolzen gebildeten Bremspedalwelle konzentrisch 
angeordneten Rohres in dem jeweils den groBeren Innen- 
durchinesser aufweisenden Teil der die in den beiden Lager- 
armen des Lagerbockes angeordneten abgestuften Lagerun- 
gen bildenden Gleitlagerschalen aufgenommen sind. 

40 Fur die Vereinfachung der Handhabbarkeit wahrend der 
Montage bzw. Demontage der Pedalerie kann im weiteren 
vorgesehen sein, daB der Pedalhebel des Kupplungspedales 
mit dem zu der Bremspedalwelle konzentrisch angeordneten 
Rohr mittels SchweiBung zu einer starren Einheit verbunden 

45 ist. 

Hinsichtlich der Ausbildung einer Stecklagerung fiir ei- 
nes der beiden Pedale der Pedalerie, vorzugsweise fiir das 
das einteilige Kupplungspedal bildende Pedal ist zweckma- 
Gigerweise vorgesehen, daB die an den einander zugewand- 

50 ten Seiten der Lagerarme des Lagerbockes angeordneten 
und die der Lagerung des mit deni Kupplungspedal eine 
starre Einheit bildenden Rohres zugeordneten, den groBeren 
lichten Durchmesser aufweisende Abstufung der die Lage- 
rungen bildenden ringformigen Gleitlagerschalen aufneh- 

55 menden Lageraugen forts atze eine radiale Offnung aufwei- 
sen, die kleiner ist als der AuBendurchmesser des mit dem 
Kupplungspedal verbundenen Rohres. In Verbindung mit ei- 
ner derartigen Ausbildung der Lageraugen empfiehlt es sich 
dann weiter, daB das mit dem Kupplungspedal zu einer star- 

60 ren Einheit verbundene Rohr im Bereich seiner beiden in die 
an den Lagerarmen des Lagerbockes ausgebildeten Lager- 
augen fortsatze eingreifenden Enden mit zwei einander ge- 
geniiberliegend angeordneten AuBenumfangsabflachungen 
versehen ist, derart daB der AuBendurchmesser des Rohres 

65 iibcr einen Teil dessen AuBcnumfangcs hin gleich groB oder 
kleiner ist, als die lichte Weite der radialen Offnungen in den 
Lageraugen fort sat zen der Lagerarme des Lagerbockes. 
Entsprechend der Gestaltung der Lageraugen des Lager- 
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bockes ist hinsichrlich der Ausbildung bzw. Ausgestaltung 
der die Lagerungen der Pedallagerung bildenden Gleitlager 
vorgesehen, daB auch die in den Lageraugen der Lagerarme 
des Lagerbockes angeordneten Gleitlagerschalen in ihrern 
den groBeren lichten Durchmesser ausweisenden, Bereich 5 
eine der lichten Weite der radialen Offnung der Lageraugen- 
fortsatze der Lagerarme des Lagerbockes entsprechende ra- 
diale Offnung aufweisen. 

Die Anordnung des das Kupplungspedal lagernden Roh- 
res innerhalb der Pedallagerung ist so getroffen, daB die bei- 10 
den Abflachungen des AuBendurchmessers des das Kupp- 
lungspedal lagernden Rohres gegenuber den radialen Off- 
nungen in den Lageraugen fortsatzen der Lagerarme und den 
radialen Offnungen in den Gleitlagerschalen in einem au- 
Berhalb des Belriebsschwenkwinkelbereich der Kupplungs- 15 
pedallagerung liegenden Bereich angeordnet sind, derart, 
daB das Kupplungspedal nur in einer uber seinen normalen 
Bctricbsschwcnkwinkclbcrcich hinaus vcrschwcnktcn Stcl- 
lung aus seinen Lagerungen gelost werden kann. 

In weiterer zweckmaBiger Einzelausgestaltung kann hin- 20 
sichtlich der Ausbildung einer Lagerachse fur das zweitei- 
lige Bremspedal weiter noch vorgesehen sein, daB der das 
Bremspedal lagernde erste Lagerkorper und der den zu die- 
sem beabstandet angeordnete, den Betatigungshebel la- 
gernde z weite Lagerkorper vermittels eines durchgehenden 25 
Schraubenbolzens gegen die beiden Stirnseiten einer Ab- 
standshulse verspannt sind, wobei der das Bremspedal la- 
gernde erste Lagerkorper mit einem Innengewinde versehen 
ist und der Kopf des Schraubenbolzens sie auBenliegende 
Stirnseite des den Betatigungshebel lagernden Lagerkorpers 30 
ubergreift. Bei einer derartigen Ausgestaltung sind die bei- 
den Lagerkorper zweckmaBigerweise bis zu einem Teil ihrer 
Lange hin von der Abstandshulse ubergriffen, derart daB die 
Abstandshulse gleichzeitig die die Lageraugen im Lager- 
bock durchsetzenden Lange nab schnitte der beiden Lager- 35 
korper ubergreift und somit mit ihrer AuBenumfangsflachen 
die Lagerflachen einer Bremspedallagerwelle bildet. 

SchlieBlich wird noch ein Merkmal der Erfindung darin 
gesehen. daB die in den Lagerarmen des Lagerbockes ange- 
ordneten Gleitlagerschalen jeweils durch ein Formteil aus 40 
einem selbstschmierenden Kunststoffmaterial gebildet und 
lediglich in ihrem dem groBeren Durchmesser zugeordneten 
abgestuften Bereich mit einer radial gerichteten Offnung 
versehen sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschrei- 45 
bung anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. In der Zeichnung 
zeigt die 

Fig. 1 eine schaubildliche Darstellung einer zwei groBe 
Pedale umfassenden Pedalerie fiir ein Rechtslenkerfahr- 50 
zeug; 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der Lagerung fiir das 
Kupplungspedal; 

Fig. 3 einen Langsschnitt durch die Lagerung der beiden 
groBen Pedale der Pedalerie nach Fig. 1 ; 55 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Lagerung der beiden 
groBen Pedale bei in seiner Normalstellung befindiichem 
Kupplungspedal; 

Fig. 5 einen Querschnitt durch die Lagerung der beiden 
groBen Pedale bei in seiner durchgetretenen Stellung befind- 60 
lichem Kupplungspedal. 

Die in ihrer Gesamtheit in der Fig. 1 gezeigte Pedalerie 
fiar ein Rechtslenkerfahrzeug besteht in der Hauptsache aus 
einem Lagerbock 1, einem Gaspedal 2, einem Kupplungspe- 
dal 3 und einem Bremspedal 4, wobei das Bremspedal 4 65 
zweiieilig ausgebildet ist und einen Pedalarm 5 sowie einen 
mit einem in der Zeichnung nicht naher dargestellten 
Bremskraftverstarker zusammenwirkenden Betatigungshe- 



bel 6 umfaBt. Aus der Fig. 1 der Zeichnung ist weiterhin er- 
sichtlich, daB wenigstens das Kupplungspedal 3 und die bei- 
den Teile 5 und 6 des Bremspedales 4 urn zueinander kon- 
zentrische Achsen 7 schwenkbar im Lagerbock 1 gelagert 
sind. Die erste durch den Pedalhebel 5 gebildete Halfte des 
Bremspedales 4, wie insbesondere aus der Darstellung der 
Fig. 3 ersichtlich, mittels SchweiBung 8 drehsicher mit ei- 
nem ersten Lagerkorper 9 verbunden, wahrend der die 
zweite Halfte des Bremspedales 4 bildende mit einem in der 
Zeichnung nicht naher dargestellten Bremskraftverstarker 
zusammenwirkende Betatigungshebel 6 gleichfalls mittels 
SchweiBung 10 drehsicher mit einem zweiten, zum Lager- 
korper 9 der ersten Bremspedalhalfte 5 axial beabstandet an- 
geordneten Lagerkorper 11 verbunden ist. Die beiden Lager- 
korper 9 und 11 der Bremspedallagerung sind formschlussig 
in sie eingreifender Vielkantelemente 12 und eines durchge- 
henden Schraubenbolzens 13 drehsicher untereinander ge- 
koppclt. In der gczcigtcn Ausfuhrungsform sind der den 
Pedalarm 5 lagernde erste Lagerkorper 9 und der den zu die- 
sem beabstandet angeordneten Betatigungshebel 6 lagernde 
zweite Lagerkorper 11 vermittels des durchgehenden 
Schraubenbolzens 13 gegen die beiden Stimenden einer Ab- 
standshulse 14 zu einer Lagerwelle verspannt. Der den Ped- 
alarm 5 lagernde erste Lagerkorper 9 ist mit einem dem zu- 
geordneten Schraubenbolzens 13 Innengewinde 15 verse- 
hen, wahrend der Schraubenbolzens 13 andererseits mit sei- 
nem Kopf 16 Stirnseite des den Betatigungshebel 6 lagern- 
den Lagerkorpers 11 ubergreift. Das Kupplungspedal 3 ist 
vermittels SchweiBung 17 mit einem die durch die beiden 
Lagerkorper 9 und 11 sowie die Abstandshulse 14 gebildete 
Lagerwelle des Bremspedales 4 mit Spiel umgreifenden 
Rohr 18 zu einer starren Einheit verbunden. Die beiden La- 
gerarme 19 und 20 des Lagerbockes 1 sind jeweils mit ei- 
nem Lagerauge 21 bzw. 22 ausgestattet, wobei die beiden 
Lageraugen 21 und 22 an den einander zugewandten Seiten 
der beiden Lagerarme 19 und 20 jeweils mit einem axial ge- 
richteten Lageraugenfortsatz 23 ausgestattet sind. In die La- 
geraugen 21 und 22 sind untereinander gleich ausgebildete, 
die Lagerungen fiir die Pedale 3 und 4 bildende und abge- 
stufte Innendurchmesser aufweisende ringformige Gleitla- 
gerschalen 24 eingesetzt und drehsicher festgelegt. Die 
Gleitlagerschalen weisen dabei im Bereich 25 der Lagerau- 
gen 21 und 22 der Lagerarme 19 und 20 des Lagerbockes 1 
einen kleineren, dem Durchmesser der zu lagernden Brems- 
vvelle, im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel der Abstandshulse 
14 entsprechenden Innendurchmesser auf, wahrend sie in ih- 
rem den Lageraugen fortsatzen 23 zugeordneten Bereich 26 
einen groBeren, dem AuBendurchmesser des mit dem Kupp- 
lungspedal 3 zu einer starren Einheit verbundenen Rohres 

18 entsprechenden Innendurchmesser aufweisen. Wie ins- 
besondere aus den Fig. 4 und 5 ersichtlich, weisen die La- 
geraugenfortsatze 23 und die diesen zugeordneten jeweils 
einen groBeren Innendurchmesser aufweisenden Bereiche 
26 der Gleitlagerschalen eine radial gerichteten Offnung 27 
auf, deren lichte Weite kleiner ist als der AuBendurchmesser 
des mit dem Kupplungspedal 3 verbundenen Rohres 18. Das 
Rohr 18 im Bereich seiner beiden in die an den Lagerarmen 

19 und 20 des Lagerbockes 1 ausgebildeten Lagerungenfort- 
satze 23 eingreifenden Enden mit zwei einander gegen iiber- 
liegend angeordneten AuBenumfangsabflachungen 28 ver- 
sehen, derart, daB das Rohr 18 im Bereich seiner AuBenum- 
fangsabflachungen 28 einen zu den radialen Offnungen 27 
der Lageraugen forts atze 23 bzw. der Gleitlagerschalen 
hochstens gleich groBen Durchmesser aufweist. In einer 
uber seinen Bctricbsschwcnkwinkclbcrcich hinaus vcr- 
schwenkten Stellung kann das Kupplungspedal daher in der 
in der Fig. 2 gezeigten Weise ohne Zuhilfenahrne eines 
Werkzeug es aus seiner Lagerung im Lagerbock 1 herausge- 
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zogen werden bzw. umgekehrt bei der Montage in seTne La- 
gerung im Lagerbock 1 eingesetzt werden. 

Patentanspriiche 

5 

1. Aushangbare Pedal lagerung, insbesondere fur das 
der Kupplungsbetatigung zugeordnete Pedal in einer 
wenigstens zwei hangend angeordnete Pedale umfas- 
senden Pedalerie, bei der insbesondere ein Brerns- und 
ein Kupplungspedal nebeneinanderliegend und um zu- 10 
einander konzentrische Achsen schwenkbar in einem 
gemeinsamen Lagerbock aufgehangt sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein erstes, insbesondere ein 
Brerns- und ein zweites, insbesondere ein Kupplungs- 
pedal bildendes Pedal uber durch ringfbrmige Gleitla- 15 
gerschalen gebildete, abgestufte Lagerungen voneinan- 
der unabhangig um zueinander konzentrische Achsen 
schwenkbar in cincm zwei Lagcrarmc aufweisenden 
Lagerbock gelagert sind, wobei die Lagerarme an ihren 
einander zugewandten Seiten mit seitlich auskragen- 20 
den, die den groBeren lichten Durchmesser aufwei- 
sendc Abstufung der die Lagerungen bildenden ring- 
formigen Gleitlagerschalen aufnehmenden Lagerau- 
genfortsatzen ausgestattet sind und wobei ferner die 
Lag cm ng wenigstens eines der beiden Pedale als 25 
Siecklugerung ausgebildet ist. 

2. Pedallagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnet, daB das Bremspedal zweiteilig ausgebildet 
ist, wobei cine erste, das Pedal tragende Halfte des 
Bremspedales drehsicher mit einem ersten Lagerkorper 30 
und cine zweite Halfte den Betatigungshebel fur das 
Einriicken der Bremse bzw. das Betatigen des Brems- 
kraftverstarkers bildende Halfte des Bremspedals dreh- 
sicher mil einem zweiten, zum ersten Lagerkorper be- 
abstandet angeordneten Lagerkorper verbunden ist und 35 
wobei beide Lagerkorper vermittels eines formschliis- 
sig in sic eingreifenden Vielkantelementes drehsicher 
untereinander gekoppelt sowie jeweils fur sich in dern 
jeweils den kleineren Innendurchmesser aufweisenden 
Teil der die in den beiden Lagerarmen des Lagerbockes 40 
angeordneten abgestuften Lagerungen bildenden Gleit- 
lagerschalen aufgenommen sind, 

3. Pedallagerung nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kupplungspedal vermittels eines 
sowohl den mit dem Bremspedal drehsicher verbunde- 45 
nen ersten als auch den mit dem zum Bremspedal beab- 
standet. angeordneten Betatigungshebel fur das Einruk- 
ken der Bremse verbundenen zwei ten Lagerkorper um- 
fassenden und zu der durch den Schraubenbolzen ge- 
bildeten Bremspedal welle konzentrisch angeordneten 50 
Rohres in dem jeweils den groBeren Innendurchmesser 
aufweisenden Teil der die in den beiden Lagerarmen 
des Lagerbockes angeordneten abgestuften Lagerun- 
gen bildenden Gleitlagerschalen aufgenommen sind. 

4. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB der Pedalhebel des Kupplungspeda- 
les mit dem zu der Bremspedal welle konzentrisch an- 
geordneten Rohr mittels SchweiBung zu einer starren 
Einheit verbunden ist. 

5. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die an den einander zugewandten 
Seiten der Lagerarme des Lagerbockes angeordneten 
und die der Lagerung des mit dem Kupplungspedal 
eine starre Einheit bildenden Rohres zugeordneten, den 
groBeren lichten Durchmesser aufweisende Abstufung 65 
der die Lagerungen bildenden ringformigen Gleitlager- 
schalen aufnehmenden Lageraugenfortsatze eine ra- 
diale Offnung aufweisen, die kleiner ist als der AuBen- 
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durchmesser des mit dem Kupplungspedal verbunde- 
nen Rohres. 

6. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das mit dem Kupplungspedal zu ei- 
ner starren Einheit verbundene Rohr im Bereich seiner 
beiden in die an den Lagerarmen des Lagerbockes aus- 
gebildeten Lageraugenfortsatze eingreifenden Enden 
mit zwei einander gegeniiberliegend angeordneten Au- 
Benumfangsabflachungen versehen ist, der art daB der 
AuBendurchmesser des Rohres liber einen Teil dessen 
AuBenumfanges hin gleich groB oder kleiner ist, als die 
lichte Weite der radialen Offnungen in den Lagerau- 
genfortsatzen der Lagerarme des Lagerbockes. 

7. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in den Lageraugen der Lager- 
arme des Lagerbockes angeordneten Gleitlagerschalen 
in ihrem den groBeren lichten Durchmesser ausweisen- 
den Bereich cine der lichten Wcitc der radialen Off- 
nung der Lageraugenfortsatze der Lagerarme des La- 
gerbockes entsprechende radiale Offnung aufweisen. 

8. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Abflachungen des Au- 
Bendurchmessers des das Kupplungspedal lagernden 
Rohres gegenuber den radialen Offnungen in den La- 
geraugen fortsatzen der Lagerarme und den radialen 
Offnungen in den Gleitlagerschalen in einem auBerhalb 
des Betriebsschwenkwinkelbereich der Kupplungspe- 
dallagerung liegenden Bereich angeordnet sind. 

9. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die in den Lagerarmen des Lager- 
bockes angeordneten Gleitlagerschalen jeweils durch 
ein Formteil aus einem selbstschmierenden Kunststoff- 
material gebildet und lediglich in ihrem dem groBeren 
Durchmesser zugeordneten abgestuften Bereich mit ei- 
ner radial gerichteten Offnung versehen sind. 

10. Pedallagerung nach Anspruch 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der das Bremspedal lagernde erste 
Lagerkorper und der den zu diesem beabstandet ange- 
ordnete, den Betatigungshebel lagernde zweite Lager- 
korper vermittels eines durchgehenden Schraubenbol- 
zens gegen die beiden Stirnseiten einer Abstandshulse 
verspannt sind, wobei der das Bremspedal lagernde er- 
ste Lagerkorper mit einem Innengewinde versehen ist 
und der Kopf des Schraubenbolzens sie auBenliegende 
Stirnseite des den Betatigungshebel lagernden Lager- 
korpers ubergreift. 
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